Incoterms — formuly ulatwiajace eksport

Incoterms okreSlane bywaja czesto jako nowa lex mercatoria,
zwyczajowe prawo kupieckie, ktore co prawda swoje korzenie
bierze ze sSredniowiecza, jednak w chwili obecnej stuzy ulatwieniu i
intensyfikacji mi¢dzynarodowego obrotu towarami. Warto pozna¢
blizej te reguly, jako Ze w znaczacy sposéb moga one uprosci¢
eksport lub import towarow. Stosowanie tych regul pomoze
»odchudzi¢” umowe eksportowa, a ponadto zmniejszy¢ ryzyka
wigzace si¢ z obrotem mi¢dzynarodowym.

Kontrakt eksportowy to dopiero poczgtek

Przygotowanie 1 sfinalizowanie kontraktu eksportowego nie jest
sprawg fatwa nawet dla do$wiadczonych handlowcéw. Prawidtowe
sformutowanie warunkow, na ktorych bedzie wykonywana umowa, ma
pierwszorzedne znaczenie dla jej prawidlowej realizacji oraz dla
skutkéw, jakie przyniesie. Niewlasciwie lub nieprecyzyjnie
sformutowana umowa moze doprowadzi¢ do nieprzewidzianych
kosztow, moze nawet sprawi¢, ze kontrakt eksportowy okaze si¢
nieoptacalnym z ekonomicznego punktu widzenia. Stad wtasnie istotne
jest prawidlowe przygotowanie zarOwno samej umowy eksportowej,
jak réwniez wilasciwe przeprowadzenie wszelkich czynnosci
towarzyszacych jej zawarciu. Wydaje si¢, ze trawestowane przystowie
»Jak sobie poscielisz, tak wyeksportujesz” ma tutaj szczegolne
zastosowanie. Zwlaszcza, ze realizacja kontraktu eksportowego z
koniecznosci musi bra¢ pod uwage istnienie prawa obcego, ktore
obowigzuje w panstwie naszego kontrahenta. Zatem przy kontraktach
eksportowych  wystepuje  znaczne nagromadzenie spraw  do
rozwigzania, pos$rdd ktorych szczegolnie istotne jest obudowanie
faktycznej strony kontraktu niezbgdng ilo$cig unormowan, ktore
pozwolg ten kontrakt wykonac¢ z korzyscig zarowno dla eksportera jak 1
dla importera.

Podstawowymi rodzajami kontraktéw (umow) eksportowych sa:

v umowa sprzedazy



umowa dystrybucyjna

umowa agencyjna

umowa licencyjna (licencja)

umowa dostawy (kompletnego obiektu)
umowa spedycji

umowa ubezpieczenia

AN NN

Przy sporzadzaniu kontraktu miedzynarodowego warto skorzysta¢ — o
ile to mozliwe - z istniejagcych kontraktow typowych. Zostaly one
opracowane przez mig¢dzynarodowe instytucje takie jak: Komisja
Migdzynarodowego Prawa Handlowego Organizacji Narodow
Zjednoczonych (UNCITRAL), Miedzynarodowa Izba Handlowa w
Paryzu,  Europejska  Komisja  Gospodarcza ONZ  (EKG),
Miegdzynarodowa Federacja Inzynieréw Doradcoéw, czy Konferencja
Narodow Zjednoczonych dotyczaca handlu 1 rozwoju, przy czym
szczegblne znaczenie bedzie tuta) miala Konwencja wiedenska z 1980
roku o migdzynarodowej sprzedazy towardéw. Oczywiste jest, ze wzorce
te nie s3 w stanie calkowicie wyeliminowa¢ niezbednej aktywnosci 1
przezorno$ci stron zawierajacych umowe mi¢dzynarodows, gdyz z
reguty stuza jedynie jako baza do sporzadzenia umowy doktadnie
odzwierciedlajacej prawa 1 obowigzki eksportera 1 importera.

Forma umowy eksportowej

Umowa eksportowa zasadniczo winna by¢ zawarta na pismie zgodnie z
wymogiem art. 78 kc. Dopuszczalne sg forma pisemna tradycyjna, czyli
z whasnorgcznymi podpisami oséb upowaznionych do reprezentacji
kontrahentow oraz forma pisemna elektroniczna. Zapewne forma
elektroniczna znacznie utatwia zawieranie umow mie¢dzynarodowych,
jednak w naszym kraju — poki co — nie cieszy si¢ ona szczegdlnym
zaufaniem 1 popularnoscig ustepujac tradycyjnej formie pisemne;.
Dopuszczalne, chociaz niepozadane ze wzgledu na trudnosci
dowodowe, jest zawieranie umow za posrednictwem Srodkow
telekomunikacyjnych takich jak e-mail, ,.click on” na witrynie www
importera, telefax, telex itp. Zawarcie umowy w formie pisemnej moze
si¢ odbywa¢ poprzez skreslenie podpisoOw reprezentantow obu stron na



wszystkich tekstach umowy, lub poprzez wymiang tekstow opatrzonych
podpisami jednej ze stron (por. art. 78 § 1 zd. drugie kc).

Przygotowywanie umowy eksportowej

Przygotowujac umowe eksportowa w pierwszej kolejnosci nalezy jasno
okresli¢ przedmiot uzgodnien kontraktowych, zwlaszcza w takiej
sytuacji gdy kontrakt sktada si¢ z kilku ofert ztozonych przez oferenta i
akceptow oblata (czyli tego, do ktorego skierowano oferte). Nalezy
rozrozni¢ zaproszenie do rokowan i oferte. Oferta (por. art. 66 kc)
wyszczegbdlnia niezbedne warunki umowy 1 w momencie ich
zaakceptowania przez dostawce staje si¢ kontraktem — podstawa
zobowigzania. Zaproszenie do negocjacji moze mie¢ forme ogloszenia
w prasie, lub w Internecie nie precyzujacego warunkéw sprzedazy (por.
71 kc). Nalezy pamigtac, 1z od dnia 25.09.2003 nie ma obowigzku, by
w ofercie precyzowaé jej termin waznosci. Jezeli kontrakt zostat
zawarty droga akceptacji oferty, nalezy jasno okresli¢ miejsce i czas
jego zawarcia. Prawo w jednych krajach uznaje za czas zawarcia
kontraktu moment akceptacji oferty, a w innych otrzymanie takiego
zobowigzania przez oferenta (por. art. 70 kc). Typowa procedura
zawierania standardowej umowy mig¢dzynarodowej zwigzane] z
eksportem wyglada nast¢pujaco: zostaje zlozona oferta 1 ewentualne
dalsze oferty uszczegotawiajace, strony negocjuja warunki, a nastgpnie
je akceptuja. Najwazniejszym, decydujacym momentem jest wiasciwe
zapisanie uzgodnien w takiej formie, ktora bedzie jasna i1 zrozumiata
dla obydwu stron. Warto zwroci¢ uwage, ze na przejrzystos¢ i
zrozumiato$¢ zapisow umownych wplyw beda mialy zardéwno
odmienne systemy prawne kontrahentéw — 1 to nawet w takiej sytuacji
gdy obaj kontrahenci sg z obszaru Unii Europejskiej, jak 1 znaczenie
mie¢ bedzie jezyk umowy 1 jego uwarunkowania. Warto zda¢ sobie
sprawe, ze nawet gdy strony negocjujg i1 utrwalajg treS¢ umowy w
jezyku angielskim, to nie zawsze jest to ten sam j¢zyk, o tych samych
regutach znaczeniowych i sktadniowych, co w szczegolnosci dotyczy
sytuacji, gdy dla kontrahentéw nie jest to jezyk ojczysty, a kazdy z nich
uczyt si¢ innego angielskiego, np. jeden angielskiego brytyjskiego, a
drugi amerykanskiego.



Najistotniejsze podlegajace negocjacjom warunki umowne dotycza:

a) przedmiotu umowy,

b) ceny, okoto 60% transakcji w handlu miedzynarodowym jest
rozliczane w dolarach USA. Powszechnie stosowane sg takze
euro, funty brytyjskie oraz japonskie jeny. Eksporterzy powinni
zna¢ kurs ztotdéwki wobec tych walut oraz by¢ §wiadomi, jak ten
kurs wptywa na ich marze zysku,

c) terminu, sposobu i warunkow dostawy, ktore strony moga
okresla¢ samodzielnie, badz przez zastosowanie rozwigzan
wzorcowych,

d) metody platnosci - w tym okreslenia waluty. W transakcjach
handlu  migdzynarodowego najczgsciej  stosowana  jest
akredytywa oraz transfer telegraficzny. Z punktu widzenia
eksportera akredytywa jest wzglednie wolng od ryzyka formag
ptatnosci,

e) dodatkowych klauzul zwigzanych z odpowiedzialnoscia za
niewykonanie lub nienalezyte wykonanie umowy przez
strony.

Do czego stuzig Incoterms?

Wybdr odpowiedniej reguly handlowej zwigzanej z baza dostawy, czyli
z zasadami przejscia towaru pomiedzy stronami umowy, jest jednym z
istotniejszych elementdw poruszanych w trakcie negocjacji zwigzanych
z zawieraniem kontraktu eksportowego. Ostatecznie istota
mig¢dzynarodowych transakcji towarowych jest faktyczne przekazanie
towaru od eksportera do importera. Zwazywszy jednak na odmienne
systemy prawne, w ktorych dziataja strony umowy, uwarunkowania
jezyka oraz miejscowe, nieraz bardzo trwale, zwyczaje handlowe,
niejednokrotnie trudno bedzie stronom stworzy¢ jednoznaczne reguly
dla potrzeb zawieranego kontraktu. W takich sytuacjach z pomoca
moze przyjs¢ tzw. miedzynarodowe prawo kupieckie (lex mercatoria).
Rozwdj migdzynarodowego prawa kupieckiego datuje si¢ co prawda
juz od s$redniowiecza, jednak jego prawdziwy rozkwit przypadt na
przetom wieku XIX 1 XX. W chwili obecnej do tego prawa zaliczane

sg:



v miedzynarodowe zwyczaje handlowe,
v' kontrakty typowe,

v" ogolne warunki transakcji,

v' przewodniki zawierania umow.

Najchetniej stosowang czeScig prawa kupieckiego pozostaja
miedzynarodowe zwyczaje handlowe. Najwazniejszymi z nich sg
amerykanskie Combiterms 2000 i RAFTD 1941, Ogo6lne Warunki
Dostaw RWPG znajdujace nadal zastosowanie w transakcjach na
tereniec  Wspdlnoty Niepodlegtych Panstw, Reguly Warszawsko —
Oksfordzkie z 1932 oraz Incoterms. Sposréd nich, najczescie]
wykorzystywanymi w handlu paneuropejskim sg witasnie Incoterms.
Miedzynarodowa Izba Handlowa w Paryzu juz w 1936 roku
opublikowata pierwsza wersje ,,Miedzynarodowych regut wyktadni
termindow (formul) handlowych”, zwanych skrotowo Incoterms.
Incoterms (International Commercial Terms, Miedzynarodowe
Terminy Handlowe), ktére zostaty opracowane przez Migedzynarodowa
Izbe Handlowg (International Chamber of Commerce) 1 opublikowane
jako "INCOTERMS 2000" stanowig zbior formul regulujacych
obowiazki kupujacego i sprzedajacego w zakresie ponoszenia
kosztow transportu i ryzyka, stosowanych za zgoda obu
kontrahentow w miedzynarodowych transakcjach handlowych. W
wersji aktualnie obowigzujacej wystepuje 13 regut (formut).

Incoterms majg za zadanie usuwac watpliwosci, jakie do tej pory
pojawialy si¢ przy wykonywaniu umow eksportowych, a byty zwigzane
z odmiennymi interpretacjami znaczenia poszczegdlnych klauzul
umownych przez strony. Formuty Incoterms dzigki swojej jednolitosci
w skali migdzynarodowej stanowig pewien sposOb rozwigzywania
kolizji norm prawnych obowigzujacych w panstwach kontrahentéow i
dzicki temu umozliwiaja wzglednie jednoznaczne okreslenie
wzajemnych praw 1 obowigzkoéw eksportera i importera. Z tego wlasnie
powodu kazda formuta Incoterms okresla trzy najwazniejsze zmienne
elementy kontraktu, czyli:



v'okreslenie momentu przeniesienia praw witasnosci, czyli
przej$cia ryzyka utraty lub uszkodzenia towaru ze sprzedajacego
na kupujacego,

v’ wskazanie strony umowy odpowiedzialnej za ptatno$¢ za kazdy
etap wysytki od miejsca wyprodukowania do importera,

v' okreslenie, kto odpowiada za wykupienie ubezpieczenia.

Reguly Incoterms nie normujg jednak kwestii zwigzanych z forma
przej$cia prawa wilasnosci ze sprzedajacego na kupujacego, a jedynie
okreslaja zakres obowigzkéw obu stron — importera i eksportera -
zwigzanych z eksportem towarow. Nie normuja réwniez kwestii
zwigzanych z odpowiedzialno$cia kontraktowa wynikajacg z
niewywigzania si¢ ktorejkolwiek ze stron umowy ze swoich
obowigzkoéw. Te zagadnienia strony winny opisa¢ samodzielnie w
umowie, badz odwotac si¢ do typowego wzorca umownego.

Przeglqd regul Icoterms

W wielu publikacjach pojawiaja si¢ opracowania ogoélnych zasad
stosowania regul Incoterms przy transgranicznych transakcjach
handlowych. Najwazniejsze zasady zwigzane ze stosowaniem regut
wynikajg z faktu, iz reguly te majg charakter fakultatywny, a zatem
dotycza wyltacznie stron kontraktu eksportowego, nie zas osob trzecich,
ustepuja pierwszenstwa postanowieniom umownym zawartym w
kontrakcie oraz moga by¢ w dowolny sposob modyfikowane przez
kontrahentow. Reguly Incoterms 2000 zostaly sporzadzone w jezyku
angielskim, jednak szczegdélowe komentarze 1 wyktadnia tych regut
dostepna jest w jezyku polskim. Nizej skrotowo opisalem znaczenie
poszczegdlnych regut zgodnie z ich umiejscowieniem w publikacji
Miegdzynarodowej Izby Handlowej w Paryzu. Warto zaznaczy¢, iz
kolejne opisane formuly powoduja zwickszanie si¢ obowigzkow
eksportera. Nalezy mie¢ na uwadze, 1z jedynym miarodajnym zrodtem
tych regul jest powotana wyzej publikacja MIH o numerze 560, ISBN
92.842.1199.9.

v’ Ex Works (Z zakladu - oznaczone miejsce)



Formuta EXW okresla minimalne zaangazowanie sprzedajacego i
maksymalne kupujacego przy wysylce towaru z zakladu producenta.
Eksporter jest obowigzany wylacznie do postawienia towaru do
dyspozycji kupujacego bez ponoszenia zadnych dodatkowych kosztow
zwigzanych z transportem oraz innych. Sprzedajacy nie moze jednak
odmowi¢ pomocy w uzyskaniu dokumentow niezbednych do
dokonania eksportu, jednak czynnosci tych dokonuje na koszt 1 ryzyku
importera. Okreslenie EXW musi by¢ uzupetlione o adres zaktadu,
ktorym moze by¢ fabryka, miejsce, magazyn itd. Nalezy mie¢ na
uwadze fakt, iz rzeczywiste miejsce wytwarzania towaru moze
znajdowac si¢ w znacznej odlegtosci miejsca, w ktorym strony podjety
zobowigzanie handlowe, przykladowo siedziba eksportera moze
znajdowac sie z jednym kraju, a miejsce zaktadu, z ktérego ma zostac
dokonany eksport w zupetnie innym kraju. W Incoterms 2000, ryzyko i
odpowiedzialno$¢ przechodzi ze sprzedajacego na kupujacego w
momencie kiedy towar zostanie udostgpniony na terenie zakladu w
terminie uzgodnionym umowa, przed odprawg celng. Sprzedajacy ma
obowigzek uprzedzi¢ kupujacego o dostgpnosci towaru (kontrakt
powinien okresla¢ okres tej wyprzedzajacej informacji). Jest to istotny
punkt umowy, gdyz kupujacy przejmuje cigzar wszelkiego ryzyka od
momentu przejecia towaru na terenie eksportera. Kupujacy w pehni
odpowiada za towar, mimo ze moze on nie by¢ pod jego fizyczng
kontrola, a dodatkowo jest on w tym okresie nieubezpieczony, chyba ze
na wilasny koszt. Kupujacy 1 sprzedajacy powinni decydowac si¢ na
EXW w takich sytuacjach, kiedy kupujacy jest w stanie faktycznie
zorganizowa¢ sobie przedeksportowg odprawe celng i1 niezwtoczne
odebranie udostgpnionego towaru. Sprzedajacy powinien pamigtac, ze
na warunkach EXW eksport towaru nie jest gwarantowany 1 ze towar
moze zosta¢ zatrzymany w kraju pochodzenia lub tez nie wpuszczony
na obszar celny nabywcy.

v' Free CArrier (Franco przewoinik - oznaczone miejsce
zatadunku)

Formuta FCA (Free Carrier) zostata uregulowana w ten sposob, ze
eksporter zobowigzany jest do dostarczenia towaru po dokonaniu jego



odprawy celnej wyznaczonemu przez importera przewoznikowi w
oznaczonym miejscu. Formula ta moze by¢ stosowana w kazdej galezi
transportu, rowniez wtedy gdy transport ma charakter multimodalny.
FCA musi okresla¢c zard6wno miejsce, w ktorym ryzyko 1
odpowiedzialno$¢ przechodzi ze sprzedajacego na kupujacego oraz
wskazywa¢ wyraznie przewoznika wynajetego przez kupujgcego.
Zgodnie z FCA, sprzedajacy przyjmuje ryzyko 1 koszty wysyitki tacznie
z eksportowa odprawa celng do momentu przejgcia towaru przez
kupujacego. Istotne jest aby wziag¢ pod uwage rodzaje uzywanych
srodkow transportu 1 wybra¢ odpowiednie miejsce przekazania towaru.
Zdarza sig¢, ze rodzaj transportu uzywanego przy dostawie lub
przekazaniu towaru jest, inny niz faktyczny transport uznany jako
glowny przewoz (np. towar jest odbierany przez ci¢zaréwki ale
wysytka  na  eksport odbywa si¢  droga lotnicza).
Na warunkach FCA mozna szczegdétowo opisa takie rozrdznienia
zwracajgc uwage na wielos¢ srodkoéw transportu stosujac odpowiednie
dokumenty. Dla dalekomorskich wysylek FCA jest dobra alternatywa
dla kontraktow opartych na bazie FOB, ktore nie zawsze s3
odpowiednie dla nowoczesnie funkcjonujacych portow. Jednakze na
warunkach FCA sprzedajacy przejmuje ryzyko/kontrole nad towarem
przed zaladunkiem na statek, czesto jeszcze zanim towar trafi do portu.
Obliguje to sprzedajacego do poniesienia kosztdéw operacji portowych
1/lub ewentualne koszty sztautowania towaru. Na bazie FCA te koszty
ponosi kupujacy. Przy braku zgody, warunki moga by¢ modyfikowane 1
stanowi¢ potaczenie ryzyka FCA z kosztami FOB. FCA moga
wymaga¢ aby przewoznik odebrat towar od sprzedajacego Ilub
dostarczenie towaru do przewoznika przez sprzedajacego zaleznie od
warunkow kontraktu.

v’ Free Alongside Ship (Franco wzdluz burty statku - oznaczony
port zatadunku)

Reguta FAS (Free Alongside Ship) dotyczy tylko transakcji zwigzanych
z wysytka towaru droga morskg. Cata podr6z towaru odbywa si¢ droga
morskg, ale musi nastapi¢ moment "wyeksportowania" towaru. Na tej
bazie odpowiedzialnos¢ 1 ryzyko przechodzi ze sprzedajacego na



kupujacego w momencie, kiedy towar znajduje si¢ przy burcie statku
(nazwa statku) w okreslonym obszarze okreslonego portu. Na bazie
FAS sprzedajacy zapewnia eksportowa odprawe celng i ponosi koszty
tej odprawy. Wedle reguty FAS, statek na ktory zostanie dokonany
zaladunek winien znajdowac si¢ w porcie, zanim sprzedajacy dostarczy
towar na teren portu. Jednakze na wielu rynkach sprzedajacy nie ma
pozwolenia na przebywanie na terenie portu. Nawet jezeli sprzedajacy
moze wejS¢ na teren portu, wigkszo$¢ operacji zwigzanych z
umieszczeniem towaru na nabrzezu, do ktérego ma cumowac statek,
odbywa si¢ raczej po przybyciu statku. Wystepuje znaczne ryzyko
zwigzane z ze stosowaniem starszych warunkow dot. frachtu morskiego
(jak FAS, FOB, CFR/CIF) szczegdlnie w odniesieniu do wystawionych
dokumentéw przewozowych. Nalezy zwroci¢é uwage na zapisy w
Incoterms 2000 odnoszace si¢ do ,,proof of delivery”. W wielu
przypadkach obecne dokumenty wystawiane przez linie mogg stwarzac
komplikacje dla sprzedajacego uzywajacego starych warunkow.

v' Free On Board (Franco statek - oznaczony port zaladunku)

Reguta FOB (Free On Board), chociaz moze by¢ stosowana wytacznie
w transporcie morskim lub $rodladowym, jest jedna z najczgSciej
stosowanych  sposobow  zawierania  kontraktow ~w  handlu
mig¢dzynarodowym i z tego powodu funkcjonuje wiele definicji FOB na
catym Swiecie. Niektore z nich sg wzajemnie sprzeczne a wiele z nich
wspierane przez lokalne prawodawstwo stanowig jedyne w swoim
rodzaju definicje dla danego kraju lub portu. Definicja FOB jako
zawarta w Incoterms 2000 odnosi si¢ tylko do tych transakcji, w
ktorych gtowny przewo6z towaru odbywa si¢ drogg morska. W Regule
FOB ryzyko i1 odpowiedzialno$¢ przechodzi ze sprzedajacego na
kupujacego w momencie gdy towar przekracza burte statku (podana lub
nie nazwa statku) w porcie zatadunku (nazwa portu), oclony na eksport
przez sprzedajacego. Aby stosowacé baze FOB sprzedajacy musi by¢ w
stanie przeprowadzi¢ zatadunek towaru na statek i mie¢ nad tym
zaladunkiem kontrole tzn. taduje wlasnymi sitami lub poprzez
wynajetego przez siebie agenta. Zatadunek moze by¢ monitorowany
zarOwno przez sprzedajacego jak 1 kupujacego bezposrednio lub przez



reprezentanta. Warunki FOB maja wcigz zastosowanie na niektorych
rynkach ale ich znaczenie maleje. Nalezy zaznaczy¢, ze B/L 1 tzw. Kwit
Sternika (Mate's Receipt) nie moga budzi¢ zastrzezen (by¢ 'czyste') aby
odpowiedzialnos¢ sprzedajgcego przeszta na kupujacego co powoduje,
ze FOB jest jedna z nielicznych baz tak bardzo zaleznych od tych
dokumentow.

v' Cost and Freight (Koszt i Fracht - oznaczony port
przeznaczenia),

Formuta CRF jest pierwsza z formut rozpoczynajacych si¢ od ,,C”
ktora to litera oznacza kontrakty wysytkowe (Contracts of Dispatch).
Kontrakty wysytkowe roznig si¢ od innych Incoterms, jako ze
oddzielaja punkty, w ktorych przechodzi ryzyko i odpowiedzialno$¢ od
punktow w ktérych przechodza koszty. We wszystkich innych
warunkach moment przeniesienia ryzyka handlowego jest rOwnoczesny
z momentem odpowiedzialno$ci za koszty. Inaczej jest w przypadku
warunkow ,,C”. CFR (Cost and Freight) mimo, iz ma dlugg historie,
posiada tylko jedng definicje zawartg wlasnie w Incoterms. W regule
CFR, ryzyko przechodzi ze sprzedajacego na kupujagcego w momencie
kiedy towar przekracza burt¢ statku. Natomiast odpowiedzialno$¢ za
koszty transportu przechodzi na kupujacego dopiero w porcie
przeznaczenia.

CFR odnosi si¢ do transakcji realizowanych droga morska z
zastosowaniem B/L. Przy kontraktach wysylkowych generalnie w
gorszym polozeniu znajduje si¢ kupujacy. Musi on przeja¢ ryzyko za
czas transportu podczas ktorego ma bardzo ograniczony nadzér nad
towarem aby to ryzyko ograniczy¢. Okre$lenie przewoznik, kosztéw i
czasu transportu pozostajg w gestii eksportera. Kupujacy musi wzigé
pod uwage te nieréwno$¢ obowigzkow, zanim zdecyduje si¢ na
podpisanie kontraktu na bazie ,,C”. Z perspektywy sprzedajacego
warunki ,,C” dajg wyjatkowa mozliwos$¢ zarzadzania ryzykiem ktorg
powinien aktywnie wykorzystac.

v' Cost, Insurance and Freight (Koszt, ubezpieczenie i fracht -
oznaczony port przeznaczenia)



Formuta CIF (Cost, Insurance and Freight) rozszerza warunki CFR o
obowigzek ubezpieczenia towaru przez sprzedajacego. Jest to pierwszy
z dwoéch sposobdéw zawierania kontraktéw (obok CIP), ktéry narzuca
na sprzedajagcego obowigzek ubezpieczenia towaru. Wszystkie
pozostale warunki pozostawiajg kupujagcemu decyzje o ubezpieczeniu.

v' Carriage Paid To (PrzewoZne oplacone do - oznaczone miejsce
przeznaczenia)

Formuta CPT (Carriage Paid To; Przewozne optacone do) jest
odpowiednikiem CFR lecz obejmuje si¢ do wszystkich rodzajow
transportu z transportem multimodalnym wlacznie. Musi ona okresla¢
miejsce, do ktorego koszty ponosi sprzedajacy - moze to by¢ nazwa
portu lub inne miejsce w kraju kupujacego. Warunki CPT mogg by¢
stosowane przy frachcie powietrznym, drogowym, kolejowym oraz
morskim, gdzie okreslenie "burta statku" nie znajduje zastosowania np.
w sytuacji gdy przeznaczeniem towaru jest punkt wewnatrz ladu lub
dziatajacy na nowych warunkach port, podobnie jak przy regule FOB.
CPT wymaga stosowania swoistych dokumentow 1 standardowe
dokumenty typu B/L czy AWB moga okaza¢ si¢ niewystarczajace do
przeniesienia ryzyka na kupujgcego. Na warunkach CPT, ryzyko 1
odpowiedzialno$¢ przechodza w momencie, gdy towar jest przekazany
pierwszemu przewoznikowi (przy czym przewoznik zdefiniowany jest
jako faktyczny lub wpisany w kontrakcie tzn. spedytor lub firma
transportowa moze wystgpowac jako przewoznik ale takze linia
lotnicza lub oceaniczna).

v’ Carriage and Insurance Paid To (Przewozne i ubezpieczenie
oplacone do oznaczone miejsce przeznaczenia)

W regule CIP, w poréwnaniu do formuty CPT, zakres obowiazkow
sprzedajacego jest rozszerzony o obowigzek zawarcia umowy
ubezpieczenia 1 pokrycia jego kosztéw. Przy formutach CIF i1 CIP
sprzedajacy rowniez ubezpiecza towar na rzecz kupujacego. W
interesie kupujacego jest okreslenie zakresu ryzyk, od ktorych towar



ma by¢ ubezpieczony. Jesli tego nie okresli, to sprzedajacy ma
obowigzek ubezpieczy¢ towar w zakresie minimalnego pokrycia ryzyka
zgodnie z Instytutowa Klauzulag Ubezpieczeniowa ,,C”. Kupujacy
roOwniez powinien wskaza¢ znang sobie 1 akceptowana przez niego
firm¢ ubezpieczeniowyg. W przypadku uszkodzenia lub utraty towaru
kupujacy czesto jest zmuszony zalatwia¢ reklamacje, na podstawie
dostarczonej przez sprzedajagcego polisy, w nieznane] 1 czgsto
egzotycznej firmie ubezpieczeniowej o watpliwe wyptacalnosci.

v’ Delivered At Frontier ( Dostarczone na granice - oznaczone
miejsce)

Formuta DAF (Delivered At Frontier; Dostarczone na Granicg) winna
okresla¢ miejsce przeznaczenia. Obowigzuje dla wszystkich rodzajow
transportu  (przede wszystkim w  transporcie  kolejowym 1
samochodowym). Ryzyko przechodzi ze sprzedajacego na kupujacego
w momencie, gdy towar jest postawiony do dyspozycji kupujacemu w
oznaczonym miejscu dostawy na granicy w uzgodnionym terminie.
Towar ma by¢ dostarczony po stronie granicy kraju sprzedajacego
chyba, ze zmodyfikowano warunki i jest odwrotnie. Sprzedajacy
zatatwia formalnosci celne eksportowe, kupujacy importowe. Jako, ze
do granicy sprzedajacy odpowiada za towar, DAF moze ro6zni¢ si¢ od
innych warunkow grupy D, tym, ze kupujacy moze nie byc
odpowiedzialny za czes¢ lub catos¢ transportu. Przykladowo, jezeli
tranzyt przebiega przez kilka granic, sprzedajacy moze przekazac
odpowiedzialno$¢ 1 ryzyko na kupujacego na pierwszej granicy.

v’ Delivered Ex Ship ( Dostarczone statek - oznaczony port
przeznaczenia)

Formuta ta okresla port przeznaczenia. Obowigzuje tylko w transporcie
morskim 1 wodnym $roédladowym. Ryzyko przechodzi ze sprzedajacego
na kupujagcego w momencie gdy towar postawiony do dyspozycji
kupujacego na statku w zwyczajowym punkcie roztadunku w porcie
przeznaczenia, w uzgodnionym terminie lub okresie, w sposob
umozliwiajacy rozladunek ze statku, wilasciwym dla tego rodzaju
towaru sprzetem roztadunkowym. Ponadto kupujacy ponosi dodatkowe



ryzyko, jezeli nie przyjat dostawy, gdy towar zostat mu postawiony do
dyspozycji zgodnie z ustalonymi warunkami, lub gdy nie zawiadomit
sprzedajacego o terminie i miejscu przejecia dostawy.

v’ Delivered Ex Quay (Duty Paid) (Dostarczone nabrzeie (clo
oplacone) - oznaczony port przeznaczenia)

Obowigzuje tylko w transporcie morskim, wodnym $rédladowym lub
transportu multimodalnego z dostarczeniem ladunku na nabrzeze i
winna wskazywac port przeznaczenia. W wersji Incoterms 2000 reguty
DEQ, obowigzkiem sprzedajacego jest postawienie towaru do
dyspozycji  kupujacego, na okreSlonym nabrzezu, w porcie
przeznaczenia. Nie ma natomiast obowigzku dokonania odprawy celne;j
importowej, gdyz jest to obowigzek kupujacego; jest to odmienne
rozwigzanie niz przyjete w dotychczas obowigzujacych Incoterms
1990. Ryzyko przechodzi ze sprzedajacego na kupujagcego w momencie
gdy towar zostanie postawiony do dyspozycji kupujacego na nabrzezu
lub przystani w oznaczonym porcie przeznaczenia w uzgodnionym
terminie lub okresie. Ponadto kupujacy ponosi dodatkowe ryzyko
utraty lub uszkodzenia towaru, jezeli nie przyjal dostawy, gdy towar
zostal mu postawiony do dyspozycji zgodnie z ustalonymi warunkami,
lub gdy nie zawiadomil sprzedajacego o terminie 1 miejscu przejecia
dostawy (pod warunkiem, ze towar zostat nalezycie wyodrebniony jako
przedmiot umowy).

v’ Delivered Duty Unpaid (Dostarczone, clo nieoplacone -
oznaczone miejsce przeznaczenia)

Reguta DDU powinna okresla¢ miejsce przeznaczenia. Obowigzuje ona
dla  wszystkich rodzajéw transportu. Ryzyko przechodzi ze
sprzedajacego na kupujacego w momencie, gdy towar postawiony do
dyspozycji kupujagcemu w oznaczonym miejscu przeznaczenia i w
uzgodnionym terminie lub okresie. DDU czgsto jest zbiezne z CPT pod
wzgledem finansowym. Z punktu widzenia zakresu obowiazkoéw 1 praw
kupujacego, DDU odpowiada w zasadzie regule CPT, ale bez



obowigzku przejmowania niekontrolowanego ryzyka. Z kolei, z
perspektywy sprzedajacego, DDU odwraca korzysci ryzyka CPT,
przenoszac wszystkie ryzyka na sprzedajacego do momentu, kiedy
towar nie przybedzie do umoéwionego portu. Sprzedajacy powinien
mie¢ na uwadze, ze jezeli zamierzony transport nie przebiega przez
punkt wejscia do kraju przeznaczenia, wtedy jego mozliwos¢
przemieszczenia towaru do miejsca przeznaczenia moze zaleze¢ od
mozliwosci kupujgcego wstgpnego zalatwienia formalno$ci celnych.
Mozliwo$¢ opdznienia transportu 1 zwigzana z tym koniecznos$é
ponoszenia kosztow magazynowania towaru grozi w wypadku gdy
kupujacy nie zdazy ocli¢ towaru na czas. Sprzedajacy musi byc
jednoczesnie  $wiadomy, dodatkowych  kosztow  (podatkow)
wynikajacych z lokalnych przepisoéw, do zaptacenia przed zwolnieniem
towaru.

DDU (i DDP) powigzane s3 z ogolnymi okresleniami typu ,.free
domicile”, ,,franco domicile” 1 ,,free house”, ktore sa czesto stosowane
w przemysle transportowym, a ktorych nalezy unika¢ ze wzgledu na
dwuznaczng nature.

v' Delivered Duty Paid (Dostarczone, clo oplacone - oznaczone
miejsce przeznaczenia)

Ostatnia reguta DDP okre$la miejsce przeznaczenia towaru i
obowigzuje dla wszystkich rodzajéw transportu. W poréwnaniu do
DDU, sprzedajacy jest zobowigzany do poniesienia wszystkich
kosztow 1 rodzajow ryzyka zwigzanych z towarem wraz z
formalno$ciami celnymi, az do momentu, gdy zostanie on dostarczony
do miejsca przeznaczenia. Ryzyko utraty lub uszkodzenia tworu
przechodzi ze sprzedajacego na kupujacego w momencie gdy towar
postawiony do dyspozycji kupujacego w oznaczonym miejscu
przeznaczenia 1 w uzgodnionym terminie lub okresie. Sprzedajacy
powinien zwroci¢ uwage na przepisy celne oraz dodatkowe optaty
zwigzane np. z wymiang walut w kraju przeznaczenia. Jednoczes$nie
strony kontraktu powinny ustali¢, w ktorym kraju zaptaci¢ podatek typu
VAT. DDP mozna modyfikowa¢ w taki sposob, aby wylaczyé



sprzedajacego z konieczno$ci zaptaty VAT, ktory kupujacy moze
odzyska¢ bezposrednio w swoim kraju. Brak takiego uzgodnienia moze
niepotrzebnie podnies¢ ceng eksportowanego towaru o ten podatek.

Jak zastosowac Incoterms?

Reguly Incoterms mogg by¢ stosowane przez strony umowy
mig¢dzynarodowej przede wszystkim w oparciu o zasade swobody
umoOw, ktéra na gruncie polskiego prawa cywilnego jest wyrazona w
art. 353" kc. Zgodnie z tym przepisem, strony zawierajgce umowe
moga utozy¢ stosunek prawny wedlug swego uznania, byleby jego tres¢
lub cel nie sprzeciwialy si¢ wlasciwosci (naturze) stosunku, ustawie ani
zasadom wspoélzycia spotecznego. Zatem mozliwe jest na gruncie
polskiego prawa oparcie kontraktu eksportowego o Incoterms.
Oczywiscie jest to dopuszczalne rowniez w prawie unijnym. Zatem
strony kontraktu, chcac zastosowac dang regute Incoterms i sprawié, by
stala si¢ dla nich wigzaca, winny wiaczy¢ tres¢ reguty do umowy, lub
tez odwola¢ si¢ to tej reguly poprzez wyrazne jest wskazanie, np.
poprzez podanie skrotu formuly. Bardzo wazne jest aby po
trzyliterowym  skrocie formuly zawsze wskazywa¢ mozliwie
precyzyjnie: oznaczone Ww kontrakcie miejsce, oznaczony port
zaladunku, wyltadunku, oznaczone miejsce przeznaczenia itd.
Oczywiscie wskazujagc wybrang formutle nalezy tez poda¢ nazwe
zbioru, z ktorego pochodzi zastosowana reguta, czyli Incoterms 1990
lub Incoterms 2000.

Reguly Incoterms mogg by¢ ponadto stosowane w danym stosunku
prawnym przez sagdownictwo panstwowe lub polubowne. Stanie si¢ tak
w sytuacji gdy albo strony ustalg, ze dana reguta ma by¢ zastosowana
przez sad wladny do rozstrzygnigcia sporu pomiedzy kontrahentami,
albo tez gdy dany sad uzna regule, do ktorej odwotaty si¢ strony za
zrodto prawa. Taka sytuacja moze mie¢ miejsce w tych systemach
prawnych, w ktorych mozliwe jest stosowanie powszechnie
utrwalonych zwyczajow za posrednictwem tzw. klauzul generalnych
istniejgcych w ustawodawstwa wewnetrznych danych krajow lub tez w



zwiazku z zasadami wynikajacymi z utrwalonej linii orzecznictwa. W
Polsce stosowanie regut Incoterms przez sady — nawet w sytuacji gdy
strony bezposrednio si¢ do tych regut nie odwotaly - jest mozliwe na
podstawie art. 56 kodeksu cywilnego, ktéry stanowi, ze czynnos¢
prawna wywotuje nie tylko skutki w niej wyrazone, lecz rowniez te,
ktore wynikaja z ustawy, z zasad wspotzycia spotecznego i z ustalonych
zwyczajow oraz art. 65 kc, wedle ktorego o§wiadczenie woli nalezy tak
tlumaczy¢, jak tego wymagaja ze wzgledu na okolicznosci, w ktorych
zlozone zostato, zasady wspotzycia spotecznego oraz ustalone
zwyczaje, za§ w umowach nalezy raczej bada¢, jaki byt zgodny zamiar
stron 1 cel umowy, anizeli opierac si¢ na jej dostownym brzmieniu.
Zatem stosowanie regul handlowych moze si¢ odbywaé przede
wszystkim z woli 1 w interesie stron umowy, mozliwe jest jednak
zastosowanie danej reguly przez organ rozstrzygajacy spor pomi¢dzy
stronami.

Sady polskie wydaty szereg orzeczen, w ktorych pewne znaczenie
mialy klauzule Incoterms stosowane przez uczestnikow procesu. W
pierwsze] mierze dotyczylo to spraw rozstrzyganych przez NSA, a wigc
zwigzanych ze zobowigzaniami podatkowymi. Orzeczenia te dotyczg w
przewazajagcej mierze traktowania jako koszty uzyskania przychodow
wydatkéw na optacenie dostawy towarow z wykorzystaniem regut
Incoterms.

I tak NSA w Szczecinie w wyroku z dnia 17.03.1991 (sygn. akt
S.A./Sz 1731/98 na bazie regut CIP i DAF stwierdzil, ze » Jesl
importer uzgodnit z eksporterem cene¢ towaru, ustalajac, ze koszty
transportu 1 ubezpieczenia towaru do miejsca przeznaczenia towaru w
kraju importera ponosi eksporter, a nie ustalit, jak beda ksztaltowaly sig¢
te koszty na "zagraniczne" 1 "wewnatrz" kraju, 1 nie wykazal, jak
faktycznie skalkulowal te koszty eksporter, musi liczy¢ si¢ z tym, ze
catla ustalona naleznos¢ za towar stanowi wartos¢ celng towaru w
rozumieniu art. 25 ust. 1 prawa celnego”. Z kolei NSA w Warszawie
wyrokiem z dnia 07.07.1999 (sygn. akt I1I Sa 7693/98), orzekt na bazie
formuty DAF, ze ,,sformutowanie <<wszelkie koszty poniesione w celu
osiggniecia przychodu>> powinno by¢ interpretowane w ten sposob, iz
za koszt uzyskania przychodu moze by¢ uznany jedynie wydatek, ktory
pozostaje w zwigzku o charakterze skutkowo-przyczynowym lub



gospodarczym ze zrodtem przychodu. Nie stanowig natomiast kosztu
uzyskania przychodu wydatki, ktére obiektywnie nie mogg przyczyniac
si¢ do osiagnigcia przychodu z danego zrédta”. Orzeczenie to dotyczyto
zaliczenia przez podatnika w koszty transportu towarow z zagranicy. W
innej sprawie, NSA w Gdansku w wyroku z dnia 07.04.2000 (sygn. akt
[ S.A./Gd 393/98) stwierdza: ,,ustalenie ceny towaru importowanego na
warunkach CIF, obejmujacej rowniez koszt transportu od granicy do
miejsca przeznaczenia towaru w kraju, powinno stanowi¢ klasyczny
przyktad wylaczenia mozliwosci opodatkowania ustugi transportowe;j
Swiadczone] przez kontrahenta zagranicznego na rzecz strony, gdyby
koszt transportu na terenie kraju zwickszal warto$¢ celng towaru. A
powinno tak by¢ w §wietle art. 23 § 1 ustawy z dnia 9 stycznia 1997 r. -
Kodeks celny (Dz. U. Nr 23, poz. 117; poprzednio art. 26 ust. 1 ustawy
z dnia 28 grudnia 1989 r. - Prawo celne - Dz. U. z 1994 r. Nr 71, poz.
312), zgodnie z ktéorym warto$cig celng towaru jest warto$é
transakcyjna, to znaczy cena faktycznie zaptacona lub nalezna za
towar.” Ten sam sad w wyroku z tego samego dnia (sygn. akt I S.A./Gd
397/98) orzekt, ze ,,w sytuacji, gdy transport towaru importowanego z
zagranicy na terenie od granicy RP do miejsca przeznaczenia w kraju
wykonywany jest przez podatnika, o ktérym mowa w art. 5 ust. 1 pkt 4
ustawy o podatku VAT (tj. osobg fizyczng majaca miejsce zamieszkania
lub pobytu za granicg lub osobe prawng lub jednostke organizacyjng
majaca siedzibe za granicg) 1 przewdz towaru wykonywany jest
pojazdami zarejestrowanymi za granica, dochodzi do "zbiegu"

obowigzkéw podatkowych: podatnika, o ktorym mowa w art. 5 ust. 1
pkt 4 z tytulu $wiadczenia ustug migdzynarodowego przewozu
drogowego 1 ustugobiorcy tych ustug - podatnika, o ktorym mowa w
art. 5 ust. 1 pkt 5 ustawy.” Tenze sam sad na bazie formuty CIF w
wyroku z dnia 07.04.2000 (sygn. akt I S.A./Gd 399/98) wypowiedziat
sig, ze ,,Skoro w Swietle ostatecznych decyzji celnych dla ustalenia
wartosci celnej towaru z ceny transakcyjnej wylaczony zostal koszt
transportu na terenie RP, to co do zasady trafna jest decyzja
stwierdzajaca, 1z strona przekazujac za granicag nalezno$¢ za towar,
obejmujacg rowniez koszt uslugi transportowej na terenie RP,
dokonywata w istocie importu ustug transportowych.”



Bardzo wazne jest aby po trzyliterowym skrocie formuly zawsze
wskazywa¢ mozliwie precyzyjnie: oznaczone w kontrakcie miejsce,
oznaczony port zaladunku, wyladunku, oznaczone miejsce
przeznaczenia itd.
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